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Sitz, insbesondere Omnibussitz 



Die Neuerung bezieht sich auf einen Sitz, insbesondere 
auf einen Omnibussitz, der im wesentlichen aus dem eigent- 
lichen Sitz und einer Ruckenlehne besteht und von einem 
mit dem jeweiligen Fahrzeug fest veTbundenen Gestell ge- 
tragen ist. 



FuI3stutzen an Omnibussit zen sind seit langem bekannt. 
Ublicherweise werden sie so angeordnet, da6 ein ruckwarts 
Sitzender diejenige FuBstutze benutzt, die am vorgelager- 

10 ten Sitz vorgesehen ist. Dies hat sich in der Praxis recht 
gut bewahrt, jedoch ist dies nur dann der Fall, wenn es 
einen Vordersitz gibt. Bei in Reihe angeordneten Sitzen 
bedeutet dies, daB dem vorderen Sitz bzw. dem vorderen 
Sitzpaar keine FuBstutzen zur Verfugung stehen, AuBerdem 

15 sollte jeder Sitz diejenigen Einricht ungen tragen, die fur 
den Sitzbenutzer von Vorteil sind. Anders ausgedruckt be- 
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deutet dies, daR alle dem Sitzkomfort dienenden Einrichtun- 
gen zusammen mit dem Sitz eine Einheit bilden. 

Die Aufgabe der vorliegenden Neuerung ist daher darin zu 
5 sehen, einen Sitz, insbesondere einen Omnibussitz zu schaf- 
fen, der zusammen mit der FuBstutze eine selbstandige Ein- 
heit bildet. AuBerdem soil die FuBstutze leicht bedienbar 
sein und sich kostenmaBig in einem tragbaren Rahmen bewegen. 

10 Dieses Ziel wird nach der Neuerung dann erreicht, wenn man 
sich der Lehre des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 
bedient. Auf diese Weise bilden der Sitz und die FuBstutze 
eine Einheit, die auch dann dem jeweiligen Sitzbenutzer eine 
bequeme FuBabstutzung bietet, wenn der jeweilige Sitz als 

15 vorderster Sitz einer Reihe angeordnet ist. Die Handhabung 
der FuBstutze kann man ohne weiteres mit der ublichen Hand- 
habung vergleichen, so daB weder Unbequemlichkeiten noch 
- Mehrkosten befurchtet werden mussen. Storungen durch die 
vordere Anlenkung der FuBstutze sind ebenfalls nicht zu be- 

20 furchten, da in der Nichtgebrauchslage sich die FuBstutze 
unter dem eigentlichen Sitz befindet. 

Um eine ausreichende Stabilitat der FuBstutze zu erhalten 
und um daruber hinaus ihre beiden End st ellungen zu sichern, 
25 ist es von Vorteil, wenn man nach Anspruch 2 vorgeht. Die 

Ausbildung der FuBstutze mit einer rechten und einer linken 
Pedale fordert, wie an sich bekannt, die Bequemlichkeit , da 
der mittlere, die Pedale tragende Steg in keiner Weise die 
freie Beweglichkeit der FuBe nach den Seiten hin behindert. 

30 

Damit die bereits angesprochene Stabilitat der FuBstutze 
noch weiter gesteigert wird. erscheint es zweckmaBig, die 
MaBnahmen nach Anspruch 3 zu verwirklichen . Durch das Rat- 
schengesperre konnen die Pedale vom Sitzbenutzer muhelos 
35 in die fur ihn bequemste Lage gebracht werden. 
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Damit zumindest das Ausschwenken der FuBstutze in die Ge- 
brauchslage miihelos vollzogen werden kann und auch mog- 
lichst ausgewogene Krafte wirksam werden konnen, empfiehlt 
es sich, die MaBnahmen nach den Anspruchen 4 und 5 zur 
Anwendung zu bringen. Fur die Praxis bedeutet dies, daB es 
lediglich der Bedienung eines kleinen Hebels bedarf, urn 
die FuBstutze aus der Nichtgebrauchslage in die Gebrauchs- 
lage zu befordern. Dabei spielt das bereits erwahnte Rat- 
schengesperre eine wesentliche Rolle, da es gewissermaBen 
eine Feineinstellung der Pedale ermoglicht. 

Wenn man die Lehre nach Anspruch 6 zur Anwendung bringt, 
ergeben sich gunstige Hebelverhaltnisse , die dazu beitra- 
gen, daB man mit verhaltnismaBig kleinen Gasfedern auskommt 
Fur das Verbringen der FuBstutze aus der Gebrauchslage in 
die Nichtgebrauchslage ist es lediglich erf orderlich , bei 
geloster Gasfeder die FuBstutze mit den FuBen unter den 
Sitz zu bringen. 

Fur ein bequemes Handhaben der Gasfeder bietet sich die MaB 
nahme nach Anspruch 7 an. 

In der Zeichnung ist die Neuerung beispielsweise veranschau 
licht; es zeigen: 

Fig. 1 einen Omnibussitz in Seitenansicht , der mit 
der neuerungsgemaBen FuBstutze ausgestattet 
ist ; 

Fig, 2 die Anordnung der FuBstutze und diese selbst, 

gegenuber Fig, 1 vergroBert, und 
Fig. 3 die FuBstutze in Oberansicht. 

Wie sich aus der Fig. 1 ergibt, besteht ein Sitz 1 aus dem 
eigentlichen Sitz 2 und einer Ruckenlehne 3, die mit einer 
Kopfstutze 4 ausgestattet ist. AuBerdem ist dem Sitz 1 eine 
Armlehne 5 zugeordnet. 



Das Wesentliche an diesem Sitz 1 ist eine Eir>richt;ung 7, 
die dem Benutzer des Sitzes 1 als Fufistutze dient, die sich 
aus einer mit gestrichelten Linien 8 dargestellten Nicht- 
gebrauchslage in eine mit vollen Linien 9 dargestellte Ge- 
brauchslage bringen laBt. 



Aufbau und Anordnung der Einrichtung 7 lassen sich beson- 
ders gut den Fig. 2 und 3 entnehmen. Dort erkennt man, daft 
die eigentliche FuBstutze 10 aus einer linken und einer 

10 rechten Pedale 11, 12 besteht, die an einem mittleren Steg 
13 angelenkt sind. Dieser Steg 13 stellt die Verbindung zu 
einem Kupplungsstuck 14 her, in dem zwei Anlenkachsen 15, 16 
fiir Parallelogrammlenker 17, 18 bzw. 19, 20 vorgesehen sind, 
die Parallelogrammlenkerpaare 17, 19 bzw. 18, 20 bilden und 

15 deshalb eine ausreichende Stabilitat und Verwindungssteif ig- 
keit aufweisen, weil die in einer Ebene liegenden Lenker 
(17, 19 bzw. 18, 20) uber Querstege 21, 22 miteinander ver- 
bunden sind. 

20 . Die Parallelogrammlenker 17 bis 20 sind an Achsen 23, 24 

angelenkt, die in plattenahnlichen Teilen 25, 26 eines sei- 
tenverschiebbaren Gestells 27 gelagert sind. 

Die Fu6stutze 10 ist urn die Anlenkachse 28 stufenweise ver- 
25 schwenkbar, wie dies die Linien 8, 9 andeuten, wobei z.B. 

ein Ratschengesperre zum Einsatz kommt, das man mit dem FuQ 
leicht in die gewunschte Lage bringen kann. 

Fur das Ausschwenken der Einrichtung 7 bzw. der FuQstutze 10 
30 aus der Nichtgebrauchslage in die Gebrauchslage ist eine Gas- 
feder 29 vorgesehen, die einmal an der Achse 30 eines kurzen 
Hebels 31 angreift, der zwischen den Lenkern 17. 19 liegt, 
und der drehfest mit der Achse 24 in Verbindung steht, an 
der auch die Lenker 17, 19 drehfest angreifen. Im ubrigen 
35 sind die Lenker 17, 19 an ihren Enden leicht abgekrdpft, um 
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eine bessere Hebelwirkung fur die Gasfeder 29 zu schaffen. 

Die Kolbenstange 32 mit ihrem Betatigungsstif t 33 ist fast 
mit einem U-formigen Teil 34 verbunden, der sich auf einer 
5 Achse 35 des Gestells 27 abstutzt. Zur Betatigung der Gas- 
feder 29 dient ein Hebel 36, der sich uber einer Achse 37 
rait Betatigungshandgrif f bewegen lal3t und so auf den Beta- 
tigungsstift 33 einwirkt. Wenn also Druck auf den Betati- 
gungsstift 33 ausgeubt wird, verla5t die Einrichtung 7 die 

10 gestrichelte Stellung 8, urn die ausgezogene Stellung 9 ein- 
zunehmen. Fur das Ruckfuhren der FuGstutze 10 bzw, der Ein- 
richtung 7 bra.ucht lediglich die FuBstutze 10 mit den Fer- 
sen des Sit zbenut zer s belastet zu werden. An der gestrichel- 
ten Darstellung 8 der Einrichtung 7 erkennt man, daB bei der 

15 untersten Lage der Pedale 11, 12 der jeweilige Sitzbenutzer 
die Pedale 11, 12 auch als Absat zstiitzen verwenden kann. 
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Sitz, insbesondere Omnibussitz 



Schutzanspruche 



1, Sitz, insbesondere Omnibussitz, der im wesentlichen 
aus dem eigentlichen Sitz und einer Ruckenlehne be- 
steht und von einem mit dem jeweiligen Fahrzeug fest 
verbundenen Gestell getragen ist, gekennzeichnet durch 

5 eine im vorderen unteren Bereich des eigentlichen 

Sitzes (2) angeordnete Einrichtung (7), die dem jewei- 
ligen Sitzbenutzer als von einer unter dem Sitz be- 
findlichen Nicht gebrauchslage (vgl. 8) in eine Ge- 
brauchslage (vgl, 9) bringbare FuQstutze (10) dient. 

10 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da6 die 
aus einer rechten und einer linken FuBpedale (11, 12) 
bestehende FuBstutze (10) uber Parallelogrammlenker 
(17, 18, 19 und 20) an ortsfeste Teile (25, 26) des 

15 eigentlichen Sitzes (2) oder des Gestelles (27) ange- 



SudetenstraOo 6 
8076 Baar*Ebenhau5en 
Telefon (08453) 7089 
Telefax (08453) 7466 

Allgemelner Vertreter 

DlpL-Phys. HANS-J. NEUBAUER 
FauststraQe 30, 0-8070 Ingotstadt 

Telefon (084.1) T24.12, Telefax |08A1) 765 3 S 



Datum 

22.01. 1992 



Bankverbindung: Bayerische Hypotheken- und Wechselbank. Ingolstadt. Kto.-Nr. 6480225021 (BLZ 72120207) 



schlossen ist und die beiden Endstellungen der FuB- 
stutze (10) losbar gesperrt sind. 

Sitz nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Parallelogrammlenker (17, 19 bzw. 18, 20) 
in Querrichtung voneinander beabstandet und paarweise 
angeordnet sind und die unteren Enden scharniergelen- 
kig (vgl, 15, 16) an einem Kupplungsstuck (14) angrei- 
fen, an dem die FuBstutze (10) mit ihren auskragenden 
FuBpedalen (11, 12) schwenkbar angreift, indem im Be- 
reich der Schwenkachse (28) ein Ratschengesperre vor- 
gesehen ist. 

Sitz nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch gekennzeich- 
net , daB fur das Ausschwenken der FuBstutze (10) aus 
der Nichtgebrauchslage (vgl. 8) in die Gebrauchslage 
(vgl. 9) eine von Hand auslosbare (vgl. 37) Gasfeder 
(29) vorgesehen ist, die einmal ortsfest, aber dreh- 
bar (vgl. 35) am Gestell (27) und zum anderen an der 
Parallelogrammlenkung angreift. 

Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , daB die 
ruckwartigen Lenker (17, 19) der Parallelogrammanlen- 
kung bzw. des Parallelogrammlenkerpaares fest mit ihrer 
Drehachse (24) verbunden sind, die zwischen den Lenkern 
bzw. ihren Lagerstellen mit einem kurzen drehfest ange- 
ordneten Hebel (31) ausgestattet ist, an dessen freien 
Ende (vgl. 30) die Gasfeder (29) angreift. 

Sitz nach den Anspruchen 4 und 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die fest mit der Drehachse (24) verbundenen 
Lenker (17, 19) des Lenkerpaares an ihren Enden abge- 
kropft sind. 

Sitz nach den Anspruchen 1 bis 6» dadurch gekennzeich- 



net, dad die Kolbenstange (32) bzw. ihr Auslosestift 

(33) der iGasfeder (29) mit einem Hebel (36) betatigbar 

ist, der mit einer seitlich angeordneten (vgl. 37) 

Handhabe in Verbindung steht. 
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